Європейська комісія
                                   Брюссель, 16.03.2018

КЕРІВНИЦТВО

щодо типу тахографів, які повинні бути встановлені та експлуатуватись у транспортних засобах, зареєстрованих у державах-членах ЄУТР, які використовуються для перевезення пасажирів або вантажів автомобільним транспортом, до якого застосовується Регламент (ЄС) № 561/2006.
ВСТУП
Метою цих рекомендацій є забезпечення чіткості різних типів тахографів, які будуть встановлені та використовуватися в транспортних засобах, зареєстрованих у державах-членах ЄУТР, що використовуються для перевезення пасажирів або вантажів автомобільним транспортом, до якого застосовується Регламент (ЄС) № 561/2006 1.
Тахограф - це реєстраційне обладнання2, встановлене в дорожніх транспортних засобах для реєстрації його швидкості та пройденого шляху, а також діяльності водія, наприклад курування або відпочинку. Це дозволяє проводити моніторинг часу керування транспортним засобом та відпочинку водіїв і, таким чином, служить для підвищення безпеки дорожнього руху та поваги до умов роботи водіїв.3
Обов'язок на рівні ЄС стосовно реєстрації часу у автомобільному транспорті сягає 1969р.4 З цієї дати тахограф був підданий технічному прогресу, і відповідно було адаптовано Союзне законодавство. На даний час існує кілька різних типів тахографів, що з’являлися внаслідок еволюції законодавства Європейського Союзу в цій галузі.
Союзне законодавство регулярно адаптується до технічного прогресу з метою забезпечення ефективності та продуктивності реєстраційного обладнання, правильної ідентифікації водіїв, а також отримання надійної інформації про час водіння та періоди відпочинку. Союзне законодавство постійно прагне запровадити вимоги до більш сучасного обладнання, щоб мати змогу користуватися перевагами технічного прогресу з метою досягнення загальних цілей безпеки дорожнього руху та захисту водіїв.
До теперішнього часу розроблено три покоління тахографів. Після аналогового тахографа з’явилися три різні генерації цифрового тахографа, а нещодавно – «розумний тахограф».
Кількість  різних поколінь та версій тахографів призводить до труднощів у виборі - який з них повинен бути встановлений у транспортному засобі та використовуватися, особливо у випадках, що стосуються транспортних засобів, що були у використанні або у разі заміни тахографа. Мета даного керівництва полягає у наданні роз'яснень з цих питань.

Ознайомившись з правовими та технічними рамками, пов'язаними з зобов'язанням встановлення  тахографа (частина I), ці інструкції нададуть інформацію про ідентифікацію генерації або версії тахографа,  який повинен бути встановлений та використовуватись, зокрема при заміні тахографа і зобов'язання встановлювати тахограф в транспортний засіб, що був у використанні (частина II).
​​​​​​​​​​​​_____________________________

1 Стаття 3 (1) Постанови (ЄС) № 165/2014 Європейського Парламенту та Ради від 04.02.2014р. про тахографи у автомобільному транспорті, що скасовує Постанову Ради (ЄЕС) № 3821/85 про реєстраційне обладнання в автомобільному транспорті та внесення змін до Регламенту (ЄС) № 561/2006 Європейського Парламенту та Ради направлена на гармонізацію певного соціального законодавства, що стосується автомобільного транспорту: "Тахографи повинні бути встановлені та експлуатуватися в транспортних засобах, зареєстрованих у державах-членах ЄУТР, які використовуються для перевезення пасажирів або вантажів автомобільним транспортом і до якого застосовується Постанова (ЄС) № 561/2006 ". Таке зобов'язання було вже передбачено Постановою 3821/85.

2 Стаття 3 (1) Постанови (ЄС) № 165/2014 Європейського Парламенту та Ради від 04.02.2014р. про тахографи у автомобільному транспорті, що скасовує Постанову Ради (ЄЕС) № 3821/85 про реєстраційне обладнання в автомобільному транспорті та внесення змін до Регламенту (ЄС) № 561/2006 Європейського Парламенту та Ради направлена на гармонізацію певного соціального законодавства, що стосується автомобільного транспорту: "тахограф" або "реєстраційне обладнання" означає обладнання, призначене для встановлення в дорожні транспортні засоби, для відображення, запису, друку, зберігання та виведення автоматично або напівавтоматично інформації про рух, включаючи швидкість та пройдений шлях таких транспортних засобів, а відповідно до статті 4 (3) і детальну інформацію про певні періоди діяльності їх водіїв". Пункт (ee) розділу I Додатка IB до Регламенту Ради (ЄЕС) № 3821/85 від 20.12.1985р. щодо реєстраційного обладнання на автомобільному транспорті з поправками, внесеними згідно з Регламентом 1360/2002, визначає "реєстраційне обладнання": загальне обладнання, призначене для встановлення в дорожні транспортні засоби для демонстрації, запису та зберігання автоматично або напівавтоматично параметрів руху таких транспортних засобів та певних робочих періодів їх водіїв.

3 Наприклад, констатації 2 і наступні  Регламенту Ради (ЄС) № 2135/98 від 24.09.1998р., що вносить зміни до Регламенту (ЄЕС) № 3821/85 про реєстраційне обладнання в автомобільному транспорті та Директива 88/599/ЄЕС щодо застосування правил (ЄЕС) № 3820/84 та (ЄЕС) № 3821/85.

4 Регламент (ЄЕС) № 543/69 Ради від 25.03.1969р. про гармонізацію певних соціальних норм законодавства, що стосується  автомобільного транспорту.

I. ПРАВОВА ТА ТЕХНІЧНА БАЗА
1. Хронологічний огляд відповідного законодавства щодо тахографів
· Регламент Ради (ЄЕС) № 3821/855 встановив обов'язок встановлювати та використовувати     тахографи. У додатку I містяться технічні вимоги до аналогового тахографа.
· Регламентом (ЄС) № 2135/98 Європейського Парламенту та Ради6 додано Додаток IB до Постанови 3821/85. Цей Додаток встановлює технічні вимоги до цифрового тахографа. Регламентом Комісії (ЄС) №1360/20027 змінено цей додаток.
· Регламент (ЄС) № 561/2006 Європейського Парламенту та Ради8 встановив - за умови, що транспортні засоби, введені в експлуатацію в перший раз, повинні бути оснащені тахографом відповідно до вимог Додатку ІВ з 1 травня 2006 р.
·  Регламентом Комісії (ЄС) № 1266/20099 було внесено зміни до Додатку IB. З 1 жовтня 2011 року деякі його поправки почали застосовуватися. З 1 жовтня 2012 р. всі інші зміни до Додатка IB стали обов’язковими.
· Регламентом (ЄС) № 165/2014 Європейського Парламенту та Ради10 було скасовано Регламент (ЄС) № 3821/85 та змінено Положення (ЄС) № 561/2006. Це  підтвердило загальне зобов'язання встановлювати та використовувати тахограф11 і представлено концепцію "розумного" (SMART) тахографа.
· Регламент Комісії з реалізації (ЄС) № 799/201612 у додатку IC встановлює технічні вимоги до "розумного тахографа". Цим також передбачено, що і інші тахографи, які застосовуються13 повинні продовжувати виконувати вимоги будь-якого з  Додатку I або Додатку ІB до Постанови № 3821/85.
2. Огляд різних тахографів відповідно до законодавства ЄС

                  Союзне законодавство передбачає наступні покоління та версії тахографів:
а) аналоговий тахограф, технічні вимоги якого наведені у Додатку I до Положення (ЄС)         № 165/201414;
___________________________

5 Регламент Ради (ЄЕС) № 3821/85 від 20.12.1985р. Про реєстраційне обладнання на автомобільному транспорті.

6 Регламент Ради (ЄС) № 2135/98 від 24.09.1998р. Про внесення змін до Регламенту (ЄЕС) № 3821/85 про реєстраційне обладнання на автомобільному транспорті та Директива 88/599 /ЄЕС щодо застосування Правил(ЄЕС) № 3820/84 та (ЄЕС) № 3821/85.

7 Регламент Комісії (ЄС) № 1360/2002 від 13.06.2002р., адаптує відповідно до сьогодення та технічного прогресу розробку Регламенту Ради (ЄЕС) № 3821/85 про реєстраційне обладнання в автомобільному транспорті.

8 Регламент (ЄС) № 561/2006 Європейського Парламенту та Ради Європи від 15.03.2006р. Щодо гармонізації певного соціального законодавства, що стосується автомобільного транспорту та внесення змін до Регламентів Ради (ЄС)№ 3821/85 і (ЄС) № 2135/98 і   скасовує Постанову Ради (ЄС) № 3820/85.

9 Регламент Комісії (ЄС) № 1266/2009 від 16.12.2009р., адаптуючись до десятої години технічного прогресу розробки Регламенту Ради (ЄС) № 3821/85 про реєстраційне обладнання на автомобільному транспорті.

10 Регламент (ЄС) № 165/2014 Європейського Парламенту та Ради від 04.02.2014р. про тахографи в автомобільному транспорті, що скасовує Регламент Ради (ЄС) № 3821/85 про реєстраційне обладнання на дорожніх транспортних засобах та внесення змін до Регламенту (ЄС) № 561/2006 Європейського Парламенту та Ради, щодо гармонізації певного соціального законодавства, що стосується автомобільного транспорту.
11 Стаття 3 (1) Регламенту (ЄС) № 165/2014.

12 Комісія з впровадження Регламенту (ЄС) № 2016/799 від 18.03.2016р., яка запроваджує Регламент (ЄС) № 165/2014 Європейського Парламенту та Ради, що встановлює вимоги до виготовлення, випробування, монтаж, експлуатацію та ремонт тахографів та їх компонентів.

13 Стаття 1 (3) Регламенту Комісії з реалізації № 2016/799.

14  Раніше в додатку I до Регламенту Ради Європи (ЄС) № 3821/85 містилися положення про аналоговий тахограф.

б) цифровий тахограф, технічні вимоги якого наведені у Додатку ІВ Регламенту (ЄС)          № 3821/85. В даний час існує 3 різних генерації цифрового тахографа:
i.  перша генерація:  що відповідає вимогам Додатку ІВ до Регламенту (ЄС)                       .                         № 3821/85 - додано Регламентом (ЄС) № 2135/98 та змінено                .                                    Регламентом (ЄС) № 1360/2002;
i.  друга генерація:    що  відповідає  вимогам  Додатку ІВ до Регламенту  (ЄС)                       .                                № 3821/85 - із змінами, внесеними згідно з Регламентом (ЄС)        .                                  № 1266/2009  за винятком пунктів  3.1, 3.8, 3.9, 3.11, 3.20, 8.2,        .                                    9.2, 12.3, 12.4 та 13 Додатку до цього Регламенту;
ii.  третя генерація:   що відповідає вимогам Додатку ІВ до Регламенту (ЄС)                                                                                                   .                           № 3821/85 зі змінами, внесеними згідно з Регламентом (ЄС)                   .                                    № 1266/2009.
с) «розумний» (SMART) тахограф, технічні вимоги якого наведені в Додатку ІС до Регламенту (ЄС)       № 2016/799.

    ІІ.   ІДЕНТИФІКАЦІЯ TAХОГРАФА, ЩО МАЄ БУТИ ВСТАНОВЛЕНИЙ
1. Дати, починаючи від яких різні вимоги до тахографів стали обов'язковими
Технічні та експлуатаційні вимоги до різних поколінь та версій тахографів поступово впроваджувалися законодавством Європейського Союзу. Це законодавство встановлює терміни, які визначають обов’язкові вимоги до тахографів в залежності від дати, коли транспортні засоби були вперше введені в експлуатацію. Вони є наступними:
· Транспортні засоби, введені в експлуатацію вперше до 1 травня 2006 року, повинні бути    оснащені аналоговим тахографом.
· Транспортні засоби, введені в експлуатацію вперше з 1 травня 2006 року до 30 вересня 2011 року повинні бути оснащені першою генерацією цифрового тахографа.
· Транспортні засоби, введені в експлуатацію вперше з 1 жовтня 2011 року до 30 вересня 2012 року повинні бути оснащені другою генерацією цифрового тахографа.
· Транспортні засоби, введені в експлуатацію вперше з 1 жовтня 2012 року до 14 червня 2019 року повинні бути оснащені третьою генерацією цифрового тахографа.
· Транспортні засоби, що вперше вводяться в експлуатацію з 15 червня 2019 року повинні бути обладнані «розумним» (SMART) тахографом.
2.  Відповідна дата, щоб визначити, який тахограф встановити та використовувати
a) Принцип
Автомобіль вводиться в експлуатацію вперше з дати його реєстрації в державі-члені ЄУТР. Таким чином, відповідна дата визначення того, яка генерація тахографа та яка версія цифрового тахографа повинна бути встановлена та використовуватись - це дата реєстрації транспортного засобу. Цей принцип застосовується незалежно від того, чи було цей автомобіль виготовлено в Європейському Союзі, чи імпортовано з третьої країни як новий транспортний засіб, чи як автомобіль, що використовувався.
b) Особливе положення цифрових тахографів, охоплених Регламентом Комісії (ЄС) № 1266/2009
Регламентом Комісії (ЄС) № 1266/2009 впроваджено другу і третю версії цифрового тахографа. Технічні вимоги щодо кожної з цих версій почали діяти в різних термінах (для другої версії з 1 жовтня 2011 року, для третьої версії з 1 жовтня 2012 р.), тобто технічні вимоги до тахографів змінилися в межах дуже короткого періоду часу (один рік).
Відповідно до вимог 239 - 243 Додатку IB, спочатку тахограф встановлено, а згодом активовано15;  Виробники автомобілів або монтажники повинні активувати встановлене записуюче обладнання перед використанням транспортного засобу в межах Постанови (ЄС) № 561/2006.16
У пункті 7 Регламенту Комісії (ЄС) № 1266/2009 в цьому зв'язку пояснюється, що цей Регламент не вимагає заміни функціонуючого цифрового тахографа, встановленого до дати подання заявки. Це означає, що немає потреби заміни функціонуючої першої або другої версії цифрового тахографа, встановленого у транспортному засобі, на другу або третю версію, навіть якщо змінилися технічні вимоги між датою установки та активації тахографа з одного боку ї датою реєстрації транспортного засобу з іншого.
Тому, якщо цифровий тахограф встановлений у автомобіль та активований, немає потреби заміни на новішу версію, навіть якщо дата реєстрації транспортного засобу ("введення в експлуатацію") потребує встановлення нової версії.
Приклад 1 (вимоги, щодо заміни з першої версії до другої версії):
Автобус виготовлений навесні 2011 року, а тахограф першої версії встановлений і активований в серпні 2011 року. Автомобіль зареєстровано в листопаді 2011 року. 

Беручи до уваги те, що транспортний засіб введений в експлуатацію після 1 жовтня 2011 року, він повинен був би бути оснащений цифровим тахографом другої версії, проте тахограф першої версії встановлений і активований в серпні 2011 року, тому його не потрібно замінювати.
      Приклад 2 (вимоги, щодо заміни з другої версії до третьої  версії):
Автобус виготовлений навесні 2012 року, а тахограф другої версії  активований в серпні 2012 року. Автомобіль зареєстровано в листопаді 2012 року.

Незважаючи на те, що транспортний засіб введений в експлуатацію після 1 жовтня 2012 року, він повинен бути оснащений  цифровим тахографом третьої версії, проте тахограф другої версії встановлений і активований в серпні 2012 року, тому його не потрібно замінювати.
Пункт 7 стосується лише ситуацій, коли тахограф був встановлений та введений в експлуатацію; це не дає дозвіл на встановлення вже активованої попередньої версії тахографа в транспортний засіб, який на момент реєстрації вимагає більш пізньої версії.
______________________________
15 Опис активації тахографа наведено в розділі I додатка IB Регламенту Ради (ЄС) № 3821/85 зі змінами, внесеними згідно з Регламентом 1360/2002 Комісії: "Активація" означає етап, коли реєстраційне обладнання стає цілком оперативним і реалізує всі функції, включаючи функції безпеки ".
16 Вимога 243 глави I Додатка IB до Регламенту Ради (ЄЕС) № 3821/85 з поправками, внесеними згідно з Регламентом Комісії 1266/2009 (станом на 1 жовтня 2011 р.). Раніше реєстраційне обладнання мало бути активовано до того, як транспортний засіб вийшов з приміщення, де відбулося встановлення.
3.  Заміна тахографа або його компонентів
а) заміна тахографа

Союзне законодавство не містить жодних загальних положень щодо заміни тахографа у випадку його несправності, повної або часткової, або у випадку його добровільної заміни.
Проте, стаття 2 (1) (b) Регламенту (ЄС) № 2135/98 передбачає особливе правило, яке актуальне і сьогодні, і говорить наступне:
 "З дати вступу в силу положень підпункту (а) транспортні засоби, що були у вжитку і використовуються для перевезення осіб, що містять більше восьми місць, окрім водійського сидіння і максимальна вага яких перевищує 10 тонн, а також транспортні засоби, що були у вжитку і використовуються для перевезення вантажів і максимальна вага яких перевищує 12 тонн, зареєстровані вперше з 1 січня 1996 року, в частині передачі сигналів записуючого обладнання, яким вони обладнані, є виключно електричні сигнали – що відповідають вимогам Додатку ІB до Регламенту (ЄС) № 3821/85 у випадку, коли обладнання замінюється ".
Це положення зобов'язує власників транспортних засобів, на які поширюється це положення, замінити записуюче обладнання або його компоненти новітніми версіями цифрового тахографа.
Тахографи транспортних засобів, які не підпадають під сферу застосування цього положення, можуть бути замінені на тахограф, що відповідає даті реєстрації транспортного засобу.
Регламент (ЄС) № 165/2014 не містить жодних положень щодо заміни тахографа або їх компонентів. Він передбачений у статті 9 (1), у поєднанні з виконавчим Регламентом (ЄС) № 2016/799 про те, що тахографи, встановлені на транспортних засобах, введених в експлуатацію з 15 червня 2019 року, будуть виключно «розумними» (SMART) тахографами.
Це призводить до наступного:
· Для транспортних засобів, зазначених у Статті 2 (1) (b) Регламенту (ЄС) № 2135/98, аналоговий тахограф та цифровий тахограф потрібно замінити цифровим тахографом, що    відповідає Додатку ІВ під час заміни (перша, друга, або третя генерація цифрового тахографа залежно від дати заміни). Як згадано в пункті II. 1, поточної версії додатка IB, що застосовується з 1 жовтня 2012 року, вимогою є використання третьої генерації цифрового тахографа.
· «Розумнийий» (SMART) тахограф в автомобілі, що введений в експлуатацію станом на 15 червня 2019 року, потрібно буде замінити «розумним» (SMART) тахографом, оскільки транспортні засоби, зареєстровані після цієї дати, повинні бути оснащені лише «розумним» (SMART) тахографом.

Приклади (щодо транспортних засобів, зазначених у Статті 2 (1)(b) Регламенту (ЄС) № 2135/98):

Приклад 1:
Автомобіль вперше введений в експлуатацію в грудні 2005 року і оснащений аналоговим тахографом. Цей тахограф перестав працювати в травні 2012 року і його потрібно було замінити. Повинен бути замінений цифровим тахографом другої генерації.
Приклад 2:
Автомобіль вперше введений в експлуатацію в січні 2012 року. Цифровий тахограф другої версії, який встановлений на цьому автомобілі, припинив працювати в травні 2017 року і потребує заміни. Потрібно замінити третьою версією цифрового тахографа.

Приклад 3:
Автомобіль вперше введений в експлуатацію в 2016 році і був оснащений третьою версією цифрового тахографа. Якщо цей тахограф припинить роботу в грудні 2019 року, його треба замінити третьою версією цифрового тахографа.
b) заміна компонентів тахографа
Основними компонентами тахографа є датчик руху17 та реєструючий (записуючий) пристрій18.
Ті самі положення та керівні принципи, як зазначено вище, застосовуються до заміни цих компонентів тахографа.
Оскільки стаття 2 (1) (b) Регламенту (ЄС) № 2135/98 посилається лише на додаток IB, тобто стосовно цифрових тахографів, і тому що Регламент (ЄС) № 165/2014 надає однозначні способи оснащення старіших транспортних засобів «розумними» (SMART) тахографами, компоненти цифрового тахографа не обов'язково повинні бути замінено компонентами «розумного» (SMART)  тахографа (навіть) після 15 червня 2019 року.
Приклади (щодо транспортних засобів, зазначених у пункті 2 (1) (b) Регламенту (ЄС) № 2135/98):
Приклад 1:
Датчик руху цифрового тахографа другої версії автомобіля, введеного в експлуатацію в січні 2012 р. виходить з ладу в липні 2017 р. Датчик руху повинен бути замінений датчиком руху третьої генерації цифрового тахографа.
       Приклад 2:
У серпні 2017 р. власник транспортного засобу хоче добровільно замінити цифровий тахограф першої генерації автомобіля, введеного в експлуатацію у травні 2011 року. Він повинен замінити усі компоненти, що відповідають третій генерації цифрового тахографа.
       Приклад 3:
Реєструючий (записуючий) пристрій третьої генерації цифрового тахографа автомобіля, введеного в експлуатацію у травні 2014 року виходить з ладу в січні 2020 року. Усі компоненти, що замінюються, повинні відповідати компонентам третьої генерації цифрового тахографа.
4. Обов'язок встановити тахограф у транспортному засобі, що був у користуванні
Вимога встановити тахограф в транспортний засіб також може виникнути після того, як була проведена перереєстрація автомобіля, наприклад, через зміну його використання19 або того вимагає національне законодавство20.

_______________________________

17 "Датчик руху" означає частину тахографа, що забезпечує сигнал, який відображає швидкість транспортного засобу та / або пройдену відстань, як визначено у пункті (y) глави I Додатку IB до Регламенту (ЄС) № 3821/85.

18 "Реєструючий (записуючий) пристрій" означає тахограф, за винятком датчика руху та кабелів, що з'єднують датчик руху з тахографом, як визначено в підпункті (oo) глави I Додатка ІB до Регламенту (ЄС) № 3821/85.

19 Стаття 3 Регламенту 561/2006.

20 Наприклад, статті 3 (2) та (3) Регламенту (ЄС) № 165/2014 у поєднанні зі статтею 13 і відповідно 14 Регламенту 561/2006.

Союзне законодавство не передбачає жодних правил для випадків, коли зобов'язання встановити тахограф виникає там, де автомобіль вже використовується. Однак, з огляду на цілі, що переслідує це законодавство, які полягають у посиленні безпеки дорожнього руху та дотримання умов праці водіїв, дата виникнення цього зобов'язання визначає генерацію чи версію потрібного тахографа. Як випливає з положень законодавства, спрямованого на використання самого тахографа, вони не зобов'язують замінити вже встановлений функціонуючий тахограф. Це зокрема, означає, що транспортні засоби, для яких виникає необхідність використовувати тахограф, після 15 червня 2019 року повинні бути оснащені «розумним» (SMART)  тахографом.
Приклад:
Автомобіль технічної допомоги був виведений експлуатацію в травні 2011 року. Він працював у радіусі 100 км від місця свого базування і, таким чином, не потребував тахографа (див. статтю 3 (1) Регламенту (ЄС) № 165/2014 у поєднанні зі статтею 3 (f) Регламенту (ЄС) № 561/2006). Даний транспортний засіб починає працювати у великому радіусі з січня 2017 року. Тому він повинен бути обладнаний тахографом. Дата зміни діяльності призводить до зобов'язання встановити тахограф та визначає генерацію та версію тахографа, що встановлюється. Оскільки зміна використання відбулася в січні 2017 року, вимогою є встановлення цифрового тахографа третьої генерації.

5. Можливість працювати "більше", тобто встановлення нових типів і моделей тахографів

Технічне вдосконалення підвищує надійність, точність, зручність та стійкість проти шахрайських маніпуляцій з тахографом і, таким чином, покращує реалізацію соціального законодавства у сфері транспорту, завжди можна встановити більш пізню генерацію або версію тахографа, ніж той, який потрібно, якщо він відповідає технічним вимогам та належно функціонує. З огляду на мету тахографів і цілі відповідного законодавства, Комісія рішуче закликає до встановлення новітньої генерації або версії тахографа на будь-який транспортний засіб.
6. Сприяння старшим транспортним засобам щодо третьої версії цифрового тахографа

       Цифровий тахограф третьої генерації вимагає - крім підключення до датчика руху  - підключення реєструючого обладнання транспортного засобу до джерела інформації про рух, яке є незалежним від датчика руху. Підключення до такого незалежного джерела інформації руху може бути складним щодо старших транспортних засобів. Такі автомобілі повинні бути обладнані типом тахографа, як зазначено в цих інструкціях. Беручи до уваги технічні труднощі, пов'язані з підключенням тахографа до незалежного джерела інформації руху,  ця процедура не буде обов'язковою для транспортних засобів, зареєстрованих до 1 жовтня 2012 року при встановленні третьої генерації цифрового тахографа.
